DOPPELTEST

Opel Calibra Turbo gegen VW Corrado VR6

Fall fiir zwei

Aus deutschen Landen frisch auf den Markt:
2wei kréftig motorisierte Sportwagen der

50 000 Mark-Kiasse von Volkswagen und Opel —
ein Vergnligen, das man sich leisten kann.

Opel: drehfreudiger und leistungsstarker Vierzylinder mit 204 PS

D-e Fahrlcistungen  sind
gut, das Prestige gering

‘Wer sich mit dem dynamischen

men an der falschen Adresse:
VW Corrado VR6 und Opel
Calibra Turbo tragen den Nerz
ach innen. Als Spitzenmodelle
& ihrer Baureihen nchmen sic e
= in den Fahrleistungen jederzeit
£ mit den sogenannten reinrassi
€ gen Sportwagen auf, ohne aber

auch aholich
in wie diese.

igte sich mit rela-
tiv bescheidenen Mitteln, um
den Corrado zu dynamisieren:
UnlLr die Haube wanderte der

der erheblich

angehobenen
Leistung angegliche




Bei Opel wurde erheblich
ticfer in die technische Trickki-
ste gegriffen: Ein peuer Zweili-
ter-Turbomoter, Allradantrieb
und cin Scchsganggetriebe do-
Kumentieren, daf dieser Cali-
bra etwas Besonderes st

Der bereits aus Passat und
Golf bekannte Sechszylinder-
motor st cin sehr angenchmer
Kraftspender. Fur den Einsatz
im Comado wurde der Motor
durch eine vergroBerte Boh-
rung von 2792 auf 2861 em’
Hubraum gebracht, dieses
Wachstum und ein geandertes
Molormanagement sorgen mit
munmehr 190 PS fir 16 PS
Mehrleistung. Diese Kraftkur
st dem langhubigen Sechszylin-
der gut bekommen. Der VR6
héingt spontan am Gas, dreht
bar jeglicher Vibration hoch
und erfreut seinen Piloten mit
cinem zwar kernigen, aber nie-
mals strenden Sound. Fiir eine
ziigige Fahrweise ist der Motor
nicht auf hohe Drebzahlen an-
gewiesen, bei Bedart zicht der
Corrado selbst im fiinften Gang
Klaglos bereits ab 1500 Umdre-
hungen durch, ohne daB der
Eindruck von mangelnder Dy-
namik entsicht.

Diese Elastizitdt ist erfreu-
lich, denn das gut abgestufte
Fiinfeanggetriebe des Volkswa-
gens ist immer noch nicht der
Weisheit letzter SchiuB. Die
Schaltbarkeit ist gegeniiber fri-
heren Exemplaren zwar deut-
Tich verbessert worden, aber ge-
legentliches Kratzen und Ha-
Keln bei schnellen Gangwech-
seln zeigen die Grenzen der
Seilzugschaltung auf.

Bei Opel ging man andere
Wege der Leistungssuche: Der
aus Astra und Vectra bekannte
Zweiliter-Vierventilmotor wur-
de durch einen neuartigen Ab-
saswrbolader auf Trab o
bracht. Der Trick besteht da-
tin, daB das Ladergehiuse in
den Auspuffkriimmer integriert
wurde. Die mit dicser Losung
‘moglichen kurzen Gaswege sol-
fen cin besonders direkies An-
sprechen des Laders auf Gaspe-
dalbefehle ermoglichen, die als
Turboloch berihmte Gedenk-
sekunde beim Gasgeben nun-
mehr endgiiltig der Vergangen-

angehoren. Das hort

Agilund wendig,
ohne Traktionsprobleme
umrundet der Cor-

rado Kurven jeder Art.
Hinten haft sich da-
gegen die Freude n Gren-
280 Knieraum und
Kopffreiheit sind stark
singeschrankt

Man merkt dem
Calibra seine 150 Kilo-
‘gramm Mehrge-
wichtan: Er 3Bt sport-
wagentypische Wen-
digheit vermissen. Eine
technische Beson-
derheit: sin Sechs-
‘ganggetriebe




VW Corrado: aufge-
iuntes Cockpit, prakti-
sche Bedienung und
qute Verarbeitung. Das
Profil zeigt die Ursa-

che fiir die Platzprobleme
hinten: kurzer Rad-
stand und geringer
{Iberhang

sich nicht nur in der. Theorie
iiberzeugendan, sondernklappt
auch in der Praxis gut. Der 204
PS starke Vierzylinder reagiert
schr direkt auf Gaspedalbewe-
‘gungen—wernicht wei daBein
Turbo den Calibra befliigelt,
wibnt einen groBvolumigen
Saugmnmr am Werk. Weniger
gut als bei der Leistungsentfal-
Fing: 5t 02 allerdings um die
Laufkultur bestellt. Bei hohen
Drehzahlen drohnt der Opel-
Motor trotz geruschdimme:
dem Turbolader doch vernehm-
lich, was angesichts der kurzen
Ubersctzung auf langen Strek-
ken zu einer echten Beldstigung
der Insassen fiihrt. Und auch
zum schaltfaulen Fahren cignet
sich der Calibra weniger als der
Cnrrado Trotz besserer Papier-
rm (280 Newtonmeter bei
/min gegeniiber 245 New-
tonmeter bei 4200/min des Cor-
rado) ist der Opel dem VW ist
dieser Disziplin unterlegen.
Klare Vorteile _allerdings
bietetder Calibrain den Fahrlei-
stungen: Den Sprint aus dem
Stand auf Tempo 100 absolviert
derimmerhin 1399 Kiloschwere
Opel in 7,0 Sekunden, als
Hochstgeschwindigkeitsind 246
km/hmoglich. Der Corrado, im-
merhin 160 Kilogramm leichter,
bendtigt 7,6 Sekunden und 1at
esinder Hochstgeschwindigkeit
bei 232 knv/h bewenden. In der
‘Praxis freilich wirken sich diese
Unterschiede erheblich gerin-
ger als auf dem Merkblatt, der
Calibra kann dem Corradonicht
davonfahren.
Dahilftauch dasenggestufte
Sechsganggetriebe ni

Opel Calibra: kom-

unexakige-

fihrtist.
Im Verbrauch liegen beide

nahezu gleichauf. Tm Durch-

pltt
Cockpit, aber teil-

weise unprakische Be-
dienung und nicht
tberzeugende Verarbei-
tung. Langerer
Radstand und Oberhang
hinten sorgen far

viel Platz

» Cor-
rado 11,5 Liter Super Plus pro
100 Kilometer, die Extremwer-
te liegen zwischen 8,7 und 13,9
Liter. Beim Calibra (Durch-
schnittsverbrauch 11,9 Liter/
100 Kilometer) ist dic Spanne
dhnlich: je nach Fahrweise mu8
man mit Werten zwischen 8.4
und 13.9 Litern rechncn.

Ein wesentlicher Aspekt bei
Sportwagen ist natirlich auch
dic StraBenlage. und hier sind
beide voll auf der Hohe. Der



Zum Vergleich

Opel Calibra Turbo | VW Corrado VR6

Fahrzsigtyp
MotorbaariZylinderzahi

Fabram E

Bohrung x Hub mm| _ 860x80 |  62,0x903
Leistung kW (PS) bei1min | 150 (204) bei 500 | 140 (190) bei 5800
Max Drehmoment Nm H

Verdichtungsverhaltnis

elektr Kraftstoff-
elnspritzung Bosch
tronic, Abgas-
Turbolader mit
Ladeluftkihlung
Sechsganggelriebe,
Alradantrieb

eleiir. Kaistoff-
einspritzung Bosch

Gemischaufbereitung

Finfganggetriebe,
Kraftibertragung Vorderradantriety
Leergewicht ko)
Zul. Gesamigewicht

‘Beschieunigung ins|
0 60km/

Elastiziit
60-100 ke/h (IV. Gang)
80-120 kmvh (V. Gang)

DIN-Verbrauch —in L/100km|
Bei 90
Bei 120 kmh

Innengerdusch
Bei 50 km/h
Bei 100 kn/h
Bel 130 kmvh
Bei 160 km/h
Bei 180 kmh

"R = Reiheamotor;

V-Motor
Ausstattung und Preise.
Fahrzeugtyp

Automatikgetriebe
Fensterheber eiekir,

= serenmlig;~ = nicht echéticn

Zentralverriegelung l

Calibra st dank Allradantrieb
auch bei Niisse ein schr fahrsi-
cheres Auto, er umrunder Kur-
ven im Normalfall kriftig un-
tersteuernd, wobei allerdings
durch Verspannungen im An-
tricbsstrang die Handlichkeit
etwas leidet. Lastwechsel quit-
tiert er mit einem kurzen Zuk-
ken des Hecks, nicht aber so
stark, da8 am Lenkrad pariert
werden miiBte.

Der Corrado kann dies auch
ohne Allradantricb sogar noch
ein biBchen besser. Die knapp
160 Kilogramm Mindergewicht
sind deutlich spirbar, - der
schlanke VW wirkt handlicher
und wendig wie ein Kart, Dank
einer ausgekligelten Vorder-

Eindruck: Auf Bedenwellen
werden die Insassen mit abru;
ten Vertikalbewegungen mal
trétiert, auch schligt die Fede-
rung schon mal bis auf die An-
schldge durch,

Der letzte Schiiff fehlt dem
Opel auch in der Verarbeitung:
Ein knarrendes Armaturen-
brett, cine vibrierende Lenk-
shule und Seitenscheiben, die
sichjenseits von 200 kn/h einen
Spalt weit offnen, deuten dar-
aufhin, daB hier noch Raum fir
Verbesserungen bleibt. Der
Corrado wirkt dagegen fest wie
cine Burg, seine Verarbei
tungsqualitit ist iber die Jahre
Desser gewarden. Allerdings
sollte man eines nicht iiberse-

5

achsgeometric und der elektro-
nischen Differentialsperre EDS
hat er keinerlei Probleme, die

hen: Fir eine Familie ist der
VW nicht geeignet. Hinten geht
der FuBraum gegen null. Auch
die Kopffrei

und verhiit sich in Kurven er-
staunlich neutral. Erstbei extre-
mer Fahirweise fingt der Corra-
do an, leicht iber die Vorderrs-
derzuschicben, ein kurzes Lup-
fen des Gaspedal bringt ihn aber
sofort wieder auf Kurs.

Auch die Feder/Dimpfer-
Abstimmung macht cinen har-
monischeren Eindruck als beim
Calibra. Trotz straffer Gas-

3 rollt der Corra-

it hinten it nicht
der Rede wert, ebenso wic der
Kofferraum -~ der Corrado ist
de facto ein Zweisitzer. Direkt
geriiumig dagegen der Opel:
Vier Personen kénnen ausrei-
chend bequem sitzen, und auch
der Kofferraum im Limousi-
nenformat verdient seinen Na-
men.

Wer also in erster Linie ein
familientaugliches Coupé mit

do ausreichend komfortabel
ab, kurze und lange Stofe wer-
den gleichermaBen gut abgefe-
dert. Ein Manko allerdin
Treanfugen auf der Autobahn
regen die Vorderachse zum
Stuckern an.

Die Absi des Cali-

Fabhrleistun-
gen nutze, ist mit dem Calibra
Turbo besser bedient. Far den
Corrado sprechen das agilere
Handling, der hubraumgroge-
re. kultiviertere Motor und
die bessere Verarbeitungsqua-
litit — er ist von seinen fahr-

bra ist nicht so gut gelungen.
Zwar rollt er cine Spur ge-
schmeidiger ab, aber seine Fe-
derung macht einen bockigen

sportlicher als der Calibra, aber
wegen seiner becngten Platz-
verbilisse nur ein Fall for
wei. Harald Priissmann
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