Opel Calibra V6 — Opel Calibra turbo

rofles Kaliber

Die belden Calibra gehdren zu den schnellsten Autos im Opel-Programm.
Die Unterschiede sind grofier als der Preis von 3000 Mark.

Von Karl Groetzner (Text)
wned Frank Herzog (Fotos)

kiinnen Aulos, die auf den ersten Blick

idertisch scheinen, gar nicht sein. Wah-
rend sich der V& schon auf den arsten Metem
als komfortables Coupé zu erkennen gibt, ver-
deutlicht der Turbo sotort, dal er aus ganz an-
derem Holz geschnitzt ist.

Dabei gleichen sie sich aulen und im Inte-
risur wie ein Ei dem anderen; nur der Fachmann
erkennt die kieinen Unterschiede. So verralen
die unterschiedlichen Schalischemen auf den
Schaltknippeln die  Motorisierungen.  Eeim
Turbo vardautlicht eine 6" die Anzahl der Vor-
wartsginge. Seina Schallbox stammt vom Ge-
trisbespezialisten Getrag.

Der Fronttriebler mit 5-Gang-Getriebe be-
gitzt unten in der Mittalkonsole die Taste um die
Traktionshilfe auszuschalten und, ganz wichtig,
seine Serienaussiatiung umfaBt eine Klimaan-
lage. Dies verdeutlicht schon auf welche Ziel-
gruppe es Opel mit dem Calibra V6 abgesehen
hat, und zwar auf den komfortbetonten Sport-
coupe-Eigner,

So histet dig Bereifung im 15 Zoll-Formal er-
heblich mehr Abrallkomiort, und auch das Fahr-

U nterschiedlicher als diesa beiden Calibra
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werk steckt Fahrbahn-Unebenheiten gelasse
ner weg, als die aliradgetrisbane Turbovearsion.
Dabei legt er ein fir Fronttriebler typisches Fahr-
verhalten an den Tag. Lastwechsel in Biegun-
gen quittiert er mit einem leichten Eindrahen gen
kurveninneren Hand.

Fiir 54 345 Mark
sind beim Turbo
{rachts) Allradan-
‘trieb und Sechs-

. ganggetriebe enl-
haltan. Der V&
{51 070 Mark) hat

eine Klimaanlage

Fanz anders der Turbo. Sein sportlich aboe-
stimmles Fahrwerk 1868t in Verbindung mit dem
Aliradantrieh gar keine Unruhe aufkommen.
Egal ob unter Zug oder bel Lastwachsel, das
Fahrverhalten in Kurven ist unter allen Umstan.
den neutral. Dia tlachen 205/50er Reifen im
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16 Zoll-Format  reagieren zwar spontan  auf
Lenkbewegungen, bieten aber etwas weniger
Abrollkomfort als die 15-Zoller des Sechszy-
linder-Models.

Auch bei den Motoren sind die Uniterschisds
gréfer, als es von der Papierform her zu erwar-
ten ist, Der V6 gefdllt durch einen dezenten,
aber kraftig wirkenden Sound. Lelder kann er
das nicht ganz in Voririeb umsetzen, obwehl
dem Testwagen der Priifstand sine stolze Spit-
zenlsistung von 193 PS attestierte. Mit 8.1 Se-
kunden fir den Sprint von null auf 100 kmvh blieb
erfratzdem 0,3 Sekunden dber der Werksanga-
be. Wie sin Eleklromotor, ohne jemals ingend-
wig anzubelBen, zieht der Sauger vibrationsarm
ilber den gesamten Drehzahlbereich, Knapp
oberhalb des Leerlaufs geht der Sechszylinder
ganz ordentlich zur Sache, dann ist aber subjek-
tiv kein nennenswerter Leistungszuwachs zu
versplren. 227 Newtonmeter bei 4200/min bzw.
244 Nm auf der Rolle sind fiir &in modernes 2,5
Liter-Triebwerk nicht gerade Oppig. Aus produk-
tionstechnischan und Kostengrinden laufen bei
Opel alle neuen Vierventi-Motoren vom glei-
chen Band. Da missen folglich einige Newton-
meter auf der Stracke bleiben. Zudem drickt
das Eigengewicht von 1378 Kilogramm auf die
Fahrlgistungen.

Da zeigt sich der Turbo von einer ganz ande-
ren Seite. Mit 1437 Kilogramm bringt er zwar
nochmal einen Zentner mehr auf die Waage,
das zeigt allerdings keine Auswirkungen auf die
Fahrieistungen. Ver allem fm Durchzug, wenn
der Lader oberhalb 2000 Umdrehungen ziaig
Druck aufgebaut hat, schisbt der Allradler
machtig an. Da hat der Sauger, wie es dis Mal-
ergebnisse verdeutiichen, keine Chance. Uber
gin sehr breltes Drehzahlband (von 2500 bis
knapp BOOM/min) stemmt der Vierzylinder Ober
250 Newtonmetar gen Sechsganggetriebe.
Was soviel bedeutet, daB im normalen Fahrbe-
frieb immer mehr Kraft zur Verfiigung steht als
beim Sauger. Mit sinem Overboost gipfelt das
meximale Drehmoment kurziristip sogar bei
stattiichen 344 Newtonmeter, Dabei vernehmen

~ dig Insassen, wenn es ihnen die Lehnen in den
Ricken preft, nur duferst wenig vom Lader-
pleifen. Vom Fauchen beim Lastwechsel ist gar
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nichts zu hdren. Insgesamt liegt die Gerausch-
entwicklung des Turbo etwas unterhalb des
Sechszylindars.

Dal fir den 2,0 Liter-Motor in puncto Ver-
brauch kein Turbozuschlag gezahlt werden
muB, spricht fiir den Allradler, denn er ist durch
das héhere Kampfgewlcht und das krdfiezeh-
rende Vierradsystem von Haus aus benachtei-
ligt. Das hat mehrare Grinde. Beim Vierzylinder
ist die innere Reibung geringer, und mit 9.0 lisgt
die Verdichtung vergleichsweise auf einem

hohien Miveau. Dadurch ist ein hoher Wirkungs-
grad garantiert, Zudem finderi der Lader sainan
Platz im Abgaskrimmer, was fir ein zlgiges
Ansprechverhaltan sorgl. Einziges Manko sind
die beim Mantvriersn aufiretenden Verspan-
nungen im Allradsystem, die in der Visco-Spere
begrindst lisgen.

Aus sportlicher Sicht 1st der Calibra Turbo
auf jeden Fall die bessere Wahl, obweohl er aus-
stattungsbereinigt rund 5000 Mark {eurer
kommt als der komfortable Sechszylinder. [
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WROT-MITTEL: Fraxisverrauch auf 3000
fm gemlsche Fahrwelse. — MOT-ZYKLUS:

- fikonamische Fahrwaisa ad 50% Land-
sirafy, 30 % Autobatn, 20 % Stad.
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