Priif- TECH 1- Hinweis Sollwert Maogliche
schritt Display Fehlercodes

25 02 INTEGRATOR Zindung EIN 128 Schritte
Motor lauft im Leerlauf

Bel ungeregelten Systemen:

20 XE, 20 XEJ 128 Schritte 13, 44, 45
Bel geregelten Systemen:
C20XE 123 bhis 133 Schritte

Hinweis:
Durch den O2 INTEGRATOR kann die Tendenz (fettes oder mageres Gemisch) der Lambda-Sonden-Regelung beurteilt werden.
Ist z.B. das angesaugte L uft/Kraftstoff-Gemisch zu meger (Istwert > 133 SCHRITTE), wird der Wert des O2 INTEGRATOR

solange schrittwei se erhoht, bis die Lambda-Sonde "Gemisch zu fett" signalisiert. Der O2 INTEGRATOR beginnt nun seinen Wert
wieder zu verringern. Diese Regelungist notwendig, um die Abgasschadstoffe im Katalysator optimal zu reduzieren.

Istwert 123 bis 133 Schritte = Sollbereich
Istwert < 123 Schritte = System magert ab, Gemisch zu fett
Istwert > 133 Schritte = System fettet an, Gemisch zu mager

Um eine Abweichung (oberhalb oder unterhalb des Toleranzbereiches)

des O2 INTEGRATOR beurteilen zu kdnnen, miissen

02

KENNFEL

D KOR1 und O2

KENNFEL

D KOR2 mit herangezogen werden. Befindet sich der O2 INTEGRATOR auperhalb des Toleranzbandes,
beobachte die O2

KENNFEL

D KOR1 und O2

KENNFEL

D KOR2.

Hangen O2

KENNFEL

D KOR1 und O2

KENNFEL

D KOR2 auf einem

Festwert au

Berhalb der Toleranz kann eine Beurteilung des O2 INTEGRATOR erfolgen.

Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
Mefdwert <
123 Schritte (System magert ab, o Kraftstoffdruck zu hoch
Gemisch zu fett) o Druckregler defekt
¢ Riicklaufleitung verstopft oder abgeknidkt
o Kraftstoffpumpendruck im Vorlauf prifen o Unterdruckschlauch am Druckreder undicht
(Sicherheitsvorschriften beachten) ¢ Schlingertopf im Kraftstofftank verstopft
Manometer KM-J-34730-1 an
Priif-
anschlufd
anschlief3
en
weitere
F
ehlerursachen:

dazu



Anschluf3
des Kraftstoffverlaufes am
Verteilerrohr langsam 6ffnen, um Druck im
System abzubauen
- Manometer am Vertdlerrohr
anschlief3
en (Vorlauf)
defekt (s.
Prifschrit
t 09)
- zweites Manometer an Riicklauf
anschliefd
en
L eerlauf-CO-
Potentiom
eter verstellt
(Verwendung von T-Adapter)
Fahrzeu
gen)
- Manometer vor Messung entl iiften
- Motor starten und im Leerlauf laufen lassen
Prifschrit
t 07)
- Unterdruckschlauch am Druckreger abziehen
defekt (siehe
Prifschrit
t 24)

Druck im Vorlauf: 2,5+0,2 bar
Druck im Rucklauf: 0,3 bis 1,5 bar

e Unterdruckschlauch aufstecken
Vorlauf: Druck
muf um
0,3
bis 0,5 bar abfallen

Mel3wert >
133 Schritte (System fettet an,
Gemisch ist zu mage)

Druck im Vorlauf: 2,5+ 0,2 bar
Druck im Ruicklauf: 0,3 bis1,5 bar

o Unterdruckschlauch aufstecken
der Pumpe
prifen
Vorlauf: Druck mug um 0,3
bis 0,5 bar abfallen

o TankentlGftungsventil 6ffnet standig,
Aktivkohlebehalter bzw. Leitung undicht
o Undichte Einspritzventile

o Temperaturfihler

(nur bei ungeregelten

o Drosselklappenschalter defekt
(siehe

¢ Lambda-Sonde

e Steuergerdt defekt

o Kraftstoffdruck zu niedrig
o Kraftstoffpumpe defekt

o Schlingertopf im Tank lose
o Druckregler defekt

o Kraftstoffilter verschmutzt
o Verschmutzter Vorfilter

o Kraftstofférdermenge

(siehe Technische Daten)

weitere
F
ehlerursachen:

e Einspritzventil defekt oder verschmutzt
e Schlechte

Krafts

toff

q

ualitét

¢ Ansaugsystem undicht (Leckluft)
¢ L ambda-Sonde

defekt (siehe

P

rufschritt 24)

o Auspuffsystem undicht

o Steuergerdt defekt



