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Test Opel Vectra 2.0i 4x4
Ein Aliradauto mit besonderen Qualitaten
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Opel Vectra
2.0i 4x4

onfuzius  unterschied
drei Methoden, klug zu
handeln: durch Nach.

ahmen, was am einfachsten,
durch Nachdenken, was am
edelsten, und durch Erfahrung,

was am bittersten sei. Zumin-
dest die ersten beiden diirf-
ten bei der Entwicklung des
Allradantriebs fir den Opel
Vectra eine Rolle gespielt ha
ben. SchlieBlich stecken im fe
tigen Auto bekannte Aggre
gate, aber die Art ihrer Ver.
kniipfung zeigt neue Zige.

Der Gedanke, eine ausglei-
chende und bei Bedarf selbstti-
tig und ohne duBere Eingriffe
sperrende Visco-Kupplung wic
beim Vectra zum Zuschalten
des Heckantriebs cinzuspan-

nen, darf inzwischen als der
Stand moderner Allradtechnik
ten

Auch die Idee, beim Brem-
sen mit einer vom Computer
beaufsichtigten und _hydrau-
lisch betitigten Lamellenkupp-
lung jede Verbindung zwischen
den Achsen zu kappen, setzt

sich zunehmend durch: neben
dem Vectra bauen der Audi V8
und die 4matic von Mercedes
auf dieses Prinzip

Doch erst die von Opel ge
wihlte Kombination Visco-
plus Lamellenkupplung
spricht so gute Resultate
Techniker vom Allradantrieb
der dritten Generation spre-
Wegen des wie
Frontantriebsmodell
Durchtriebs zur Vorder,
kann Hinterachsantriel
schell und problemlos abge-

beim

starren
hse

der
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Neue Ideen und Aggregate, die ihre
Bewihrungsprobe schon bestanden haben,
machen aus dem Vectra 4x4 ein
Allradauto mit besonderen Qualititen.

koppelt werden. Es mu nicht
wie beim 4matic-Konzept vor
der Abschaltung des Frontan-
triebs erst nach cinem kompli-
Zierten Zeitplan ein Zentraldif-
ferential gesperrt werd

Mit seiner Lamellen-Kupp
lung umgeht der Vectra auch
ein Handikap von Systemen

nit Freilauf zur Unterstitzung
1Iu Bremsstabilitit: Ein Frei
lauf an der Hinterachse erlaubt
bei Gewaltbremsungen mit
blockierten Vorderridern ein
Weiterdreh

n der Hinter

was fiir dic Spurstabilitat we-
sentlich ist. Wenn freilich cin
Antiblockiersystem  installiert
ist und innerhalb des Regelzy-
Klus zuféllig beide Vorderrider
kurzeitig schneller und die
Hinterrider etwas langsamer
laufen, sperrt der Freilauf und
beeintrichtigt so unter lm—
stinden den Regelvorg

Um auch bei Rmk\\.m\b.lllrl
auf vier angetriebene Rader zu-
riickgreifen zu konnen, muB
zudem eine schaltbare Sperre
den Freilauf iiberbriicke

Weitere Vorteile des Ve
tra-Konzepts liegen darin, daB
sich das Auto nach dem Her-
ausnehmen einer Sicherung in
der Elektrik mit einer angeh
benen Achse abschleppen 16t
und auch Einachs-Rollenprif-
stinden zuginglich ist. Sogar
s Auswuchten der Rader am
igen ist dann kein Problem

Bei alldem bedient sich
Opel weitgehend solcher Teile
die ohnehin irgendwo im Werk
gefertigt werden. So stammt
die komplette Schrigle

er-
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Hinterachse - in der Spurweite
etwas reduziert - mitsamt dem
Actmamtrich yom Omgs, das
Getriebe des 4x4 entspricht
jenem der Frontantriebstypen,
ist aber etwas kiirzer ibersetzt.
Allein am vorderen Differen-
tial waren marginale Anderun-
gen notig, um die Kontaktauf-

des angeflanschten Ver-
teilergetriebes zu erlauben (sie-
he Zeichnung rechts), das kom-
plett bei Steyr-Daimler-Puch
gefertigt wird

Besonderen Pfiff demon-
striext der im Verteilergetricbe
installierte Planetensatz. Er er-
hoht nicht nur die Drehzahl der
Kardanwelle auf das korrekte
MaB fir das Hinterachsdiffe-
rential, sondern erlaubt durch
Festbremsen oder Losen des
Aubenrads ein cinfaches An-
und Abkoppeln des Heckan-
triebs — eine Konstruktion, die
sich in Automatikgetricben
trefflich bewiihrt.

Sein um immerhin 133 Ki-
logramm  hoheres  Gewicht
kann der 44 freilich nicht ver-
leugnen. Es bedeutet nicht nur
einen Mehrverbrauch von rund
1,5 Literje 100 Kilometer im di-
rekten Vergleich, mit 10,8 Se-
kunden braucht das Auto fiir
den Spurt auf 100 km/h auch
eine halbe Sekunde linger als
die Standardversion. DaB die
Hochstgeschwindigkeit mit 194
knvh um drei Einheiten unter
der des Frontrieblers blieh,
deutet auf eine hohere Ge-
samtreibung hin, doch spiclen
hier auch Exemplar-Streuun-
gen eine Rolle.

Das hohere Gewicht wirkt
sich auch geringfiigig in Rich-
tung unhandlich und Heavy-
carfecling aus, was aber kein
Nachteil ist. Sehr angenchm
machen sich die verringerten
Vortriebskrifte an den Vorder-
ridern in der Lenkung bemerk-
bar, die von Antriebseinfliissen
nunmehr fast vollig frei bleibt
Da der Komfort im 4x4 etwas
besser ist als im frontgetrie-
benen Vectra, licgt aber auch
an der Hinterachse, die mit
strafferer Dampfung fiir mehr
Ruhe auf den hinteren Ringen
sorgt.

Die Hohlwelle
ins vordere

Das vom Vectra gewohnte
gutmitige Fahrverhalten hat
unter den zusitzlich angetrie-
benen Hinterridern nicht gelit-
ten. In schnell gefahrenen Kur-
ven_ bedeutet Gaswegnehmen

hen. Beim Bremsen im Gefille
demonstriert der mit der Or-
ganisation  des  abschaltba-
ren Heckantriebs beauftragte
Computer noch cinmal Mitden-
ken: Wenn bei sehr geringem
T A

Ieichte Tendenz zum Ubersteu-
em. Weil das Eindrehen in die
Kurve aber im Zeitlupentempo
geschieht, ist es durch eine ge-
ringe Riicknahme des Lenk-
schlags problemlos zu be-
herrschen.

Sein ganzes Konnen zeigt
der Vectra 4x4 erst im Schnee.
Die Traktion erweist sich als
sehr gut, mh dlc B:wdlllgung

T Pa keine

Scl ke woran _ der
drehmnmnnl\larke Zweiliter-
motor nicht ganz unbeteiligt st
Das Fahrverhalten ist weitge-
hend stabil und unproblema-
tisch und gleichzeitig von aus-
gcpr.lglcr Handlichkeit ge-
'mw.n.hnﬂ Bedrohlich hart-
iges Untersteuern mit ge-
kgtnlluh abruptem Ubergang
zum Ubersteuern, wie es im
Vergleich ein Audi 80 Quattro
demonstrierte, ist dem Vectra
wesensfremd. Der Audi wurde
hier als bekannte Groe zur ge-
nauen Beurteilung der Vectra-
Qualititen herangezogen
Auch bei der Bewiltigung
steiler Abfahrten gehorcht der
Vectra 4x4 stets willig der Len-
kung, von Fillen leichtfertiger
Ubertreibung einmal abgese-

empo das nti-
blockiersystem seine Tatigkeit
ecinstellt, besteht die Gefahr,
die Vorderrader beim Uber-
bremsen zu blockieren und da-
mit den Motor abzuwiirgen.
Bei Glitte ware dies gleichbe-
deutend mit dem Verlust der
Lenkfihigkeit, wenn der Motor
nach Losen der Bremse man-
gels Traktion nicht wieder
durchgedreht wird. Der Vectra
erschwert das Erstere und er-
leichtert das Zweitere, indem
er unterhalb 25 km/h beim
Bremsen den Durchtrieb nach
hinten nicht mehr unterbricht.
Auch_alleiniges Bremsen nur
mit dem Motor macht beim
Vectra-Konzept dank Vertei-
lung der Krafte auf alle vier Ri-
der keinerlei Schwierigkeiten.
Doch nicht nur Vorteile im
Fahrbetrieb entscheiden aber
den Erfolg eines Allradautos,
auch der Preis redet ein wichti-
ges Wortchen mit. Der 4x4-
Vectra kostet bei gleicher Aus-
stattung 3440 Mark mehr als

das frontgetricbene Auto.
Damit offeriert der Vectra-
Allradantrieb mehr Vorteile
fiir weniger Geld als die
Mehrzahl seiner Konkurren-
Heinrich Sauer

Der Allradantrieb
der dritten Generation
im Vectra vereint
sehr gute Traktion

im Schnee mit un-
problematischen
Bremseigenschaften
und ungeschmalerter
Alltagstauglichkeit
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